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(57) Abstract: The antenna FM2 comprises a seriographed aerial on the rear opening window (2) of a station wagon and consists 
of a defrosting network (4) with two superposed symmetrical vertical lines (5). A thick ground line (8) is serigraphed onto the 
rear window (2) and a two-wire cable (11, 12) joins the aerial FM2 to an electronic housing (9). On a quarter panel window of 
the vehicle, the aerial is serigraphed in the form of an F-shape of the servitude antenna and joined by a two-wire cable (19,20) to 
an electronic housing (9). The serigraphed antenna for a rear window and for a quarter panel window of a station wagon provides 
excellent reception in both FM and servitude mode. 

(57) Abrege : L'antenne FM2 comprend un aerien serigraphie sur la lunette arriere ouvrante (2) du break et constitue du reseau de 
degivrage (4) auquel se superposent deux traits verticaux symetriques (5). Une ligne de masse epaisse (8) est serigraphiee sur la 
lunette arriere (2) et un cable bifilaire (11, 12) relie l'aerien FM2 a un boitier electronique (9). Sur une lunette de custode du vehicule 
est serigraphie l'aerien en forme de F de l'antenne SERVITUDE, qui est relie par un cable bifilaire (19, 20) au boitier electronique (9). 
Cette antenne serigraphiee pour la lunette arriere et la lunette de custode d'un vehicule de type break assure une excellente reception 
aussi bien en FM qu'en fonction SERVITUDE. 
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ANTENNE SER I GRAPH I EE POUR VEHICULE AUTOMOBILE 



La presente invention concerne les antennes equipant les 
5 vehicules automobiles, plus particulierement les antennes 
serigraphiees sur la lunette arriere de tels vehicules et 
specialement des vehicules automobiles de type break. 

Les antennes destinees a etre montees a bord de vehicules 
de tourisme ou utilitaires sont de plus en plus integrees de 

10 fagon qu' elles ne soient plus visibles de l'exterieur du 
vehicule, en permettant a ce dernier de presenter un aspect plus 
harmonieux, en accord avec les gouts actuels du public. Les 
inconvenients lies a l'emploi d' equipements en saillie, qui 
concernent l'aerodynamisme, les bruits, les vibrations, 

15 1' etancheite, le vandalisme sont ainsi fortement diminues . 

Ceci etant il importe que l'antenne soit placee dans un 
environnement tel qu'elle puisse continuer a assurer sa fonction 
essentielle qui consiste en une transduction d'un champ 
electromagnetique (externe au vehicule) , en un signal electrique 
20 exploitable par un equipement de radio. 

Un compromis est done tou jours a rechercher entre la 
position de l'antenne que l'on desire la moins visible possible 
et ses performances de rayonnement qui sont d' autant plus 
affectees que la structure radiative de l'antenne est integree 
25 dans le vehicule et notamment proche de ses parties metalliques. 

D' autre part les constructeurs automobiles attachent un 
fort interet a un boitier unique dit « multif onctions », 
regroupant plusieurs f onctions, qui permet de simplifier 
1' integration dans le vehicule et le passage des cables reliant 
30 ce boitier au dispositif de reception d'autoradio ou au 
dispositif qui necessite des signaux regus par l'antenne. 
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Les antennes FM et SERVITUDE sont a polarisation lineaire 
terrestre et la reference est une antenne de longueur egale au 
quart de la longueur d' onde (soit une longueur de 750 mm environ 
pour la FM et de 17 0 mm pour la SERVITUDE) . 

5 L'etat de l'art actuel off re de nombreuses possibilites 

d' antennes dites cachees, en particulier pour les trois 
fonctions de reception-radio suivantes : 

Radio FM (Modulation de Frequence entre 7 6 MHz et 108 
MHz) ; 

10 - Radio AM (Modulation d' Amplitude ) entre 140 kHz et 1,7 
MHz) ; 

- Fonction SERVITUDE 434 MHz (ou 315 MHz pour le Japon) . 

La partie radiative de ces antennes est constitute de 
lignes conductrices serigraphiees sur la partie vitree du 
15 vehicule qui sert alors de support. Les lignes ont une epaisseur 
de 0,8 mm permettant le passage d' un courant suffisant et 
acceptable pour le bon fonctionnement du degivrage. 

En complement de cette partie radiative sur la vitre 
arriere, des aeriens serigraphies sur les vitres custode arriere 
20 droite et/ou gauche peuvent etre ajoutes soit pour 1' application 
radio FM soit pour 1' application radio AM. 

Pour un vehicule type break la lunette arriere ouvrante 
est utilisee comme support de 1' aerien de 1' antenne FM et la 
lunette de custode contient un aerien utilise pour les deux 
25 fonctions SERVITUDE et AM et eventuellement FM. Les deux 
supports vitres (lunette arriere et de custode) doivent etre 
realises de fagon typique, sans 1' application de processus 
athermique . 

En general chacune des fonctions d' antennes cachees FM, 
30 AM et SERVITUDE met en oeuvre un aerien et un circuit 
electronique le plus proche possible de celui-ci. 
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L'aerien de l'antenne AM est forme d'une ou de plusieurs 
lignes conductrices d'une epaisseur de 0,8 mm environ dans 
la partie centrale de la lunette de custode. Le boltier 
electronique comprend un circuit electronique realisant 
5 une adaptation haute impedance de l'aerien vers le 

recepteur radio. 

L'aerien de l'antenne FM sur la lunette arriere est 
constitue d f un nombre de lignes horizontales conductrices 
variant entre un minimum de 10 et un maximum de 30. Ces 

10 lignes, d' une epaisseur de 0,8 mm environ, participent 

aussi a la fonction degivrage . Le boitier electronique 
comprend un circuit realisant 1' adaptation d' impedance de 
l'aerien a 1' impedance caracteristique du cable coaxial 
sortant du boitier, c' est-a-dire egale a une valeur la 

15 plus proche possible de 75 ohms. 

L'aerien de l'antenne FM sur la lunette de custode est 
constitue d' un nombre de lignes conductrices dans la 
partie centrale de la lunette de custode. Le boitier 
electronique comprend un circuit realisant 1' adaptation 
20 d' impedance de l'aerien a 1' impedance caracteristique du 

cable coaxial sortant du boitier, c' est-a-dire egale a une 
valeur la plus proche possible de 75 ohms. 

L'aerien de l'antenne SERVITUDE peut etre identique a 
l'aerien AM ou l'aerien FM. Le boitier electronique 
25 comprend une carte electronique realisant 1' adaptation 

d' impedance de l'aerien a 1' impedance du cable coaxial 
sortant du boitier, c' est-a-dire proche de 50 ohms. 

Ce boitier est dit passif ou actif, selon que 1'on 
utilise une alimentation +12V provenant directement ou 
30 indirectement de la batterie du vehicule. La fonction du boitier 
actif est d' amplifier le signal avec 1' utilisation d'un ou 
plusieurs transistors. Le choix d'utiliser un boitier 
electronique actif ou passif est fait en fonction du gain moyen 
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de l'antenne calcule par rapport a une antenne de reference 
(antenne quart d'onde) sur un plan de masse carre de 1,5 m de 
cote et 1,5 m de haut par rapport au sol. 

En general le gain minimum acceptable par rapport a 
5 l'antenne de reference est autour de -lOdB. Le gain moyen est 
obtenu en calculant la moyenne des 3 60 valeurs de mesure (une 
mesure a chaque degre autour du vehicule) . Si avec un boitier 
passif l'antenne est au dessous de cette limite de -lOdB, on 
passe generalement a un boitier actif pour compenser les dB 
10 manquants. 

Dans des vehicules hauts de gamme, on ameliore la 
reception FM en associant differentes antennes, allant de deux 
et pouvant atteindre quatre, appelees FM1, FM2, FM3 et FM4 . Ces 
differentes antennes peuvent utiliser cornme support a la fois la 

15 lunette arriere ou les lunettes de custode droite et/ou gauche. 
Le signal sur chaque aerien est preleve en un point appele 
collecteur en utilisant un fil simple. La connexion entre 
1' aerien et le fil se fait par un bouton a pression. L' autre 
extremite du fil est connectee a un boitier a une distance qui 

20 n'est pas superieure a 150 mm. 

Les differentes antennes FM1, FM2, FM3 et FM4 peuvent 
utiliser le meme aerien mais en disposant le point collecteur 
differemment sur celui-ci. Ainsi les reponses electromagnetiques 
de ces antennes que sont les diagrammes de rayonnement sont 
25 differents. En effet ces points collecteurs creent des courants 
surfaciques differents sur ces aeriens . Ces differentes antennes 
peuvent alors etre combinees (signaux additionnes ou soustraits 
ou commutes a rotation) afin de fournir un signal de sortie 
ameliore par rapport a une seule antenne serigraphiee . 

30 Ce systeme d' antennes est destine aux vehicules possedant 

une lunette arriere de conception classique, de type extrude 
sans 1' application de processus athermique . 
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La presente invention a pour objet de proposer un 
dispositif d' antenne serigraphiee pour la lunette arriere et la 
lunette de custode d' un vehicule automobile de genre break du 
type general connu mentionne ci-dessus, qui tout en assurant une 
5 excellente reception des signaux aussi bien en modulation de 
frequence que dans la fonction servitude , est d'une conception 
et d'une mise en place qui sont particulierement simples et 
economiques . 

L' antenne serigraphiee sur vitre arriere ouvrante et 
10 lunette de custode d'un vehicule automobile de type break selon 
1' invention, presente au moins les fonctions de reception radio 
FM2 et SERVITUDE, chacune de ces fonctions d' antenne comprenant 
un aerien et un circuit electronique le plus proche possible de 
celui-ci, 1' aerien de 1' antenne FM2 sur la vitre arriere 
15 incorporant le reseau de degivrage, et 1' aerien de 1' antenne 
SERVITUDE etant supporte par la lunette de custode, et elle se 
caracterise en ce que 1' aerien de 1' antenne FM2 comprend deux 
traits verticaux symetriques par rapport a un plan vertical 
longitudinal median, qui se superposent au reseau de degivrage. 

20 Avantageusement , la serigraphie du reseau de degivrage 

incorpore a 1' aerien de 1' antenne FM2 selon 1' invention presente 
une forme en U, et le dit aerien comporte une ligne de masse 
serigraphiee d'une longueur de l'ordre de 530 mm. 

Selon une caracteristique supplementaire , 1' antenne selon 
25 1' invention comprend un cable bifilaire pour prelever le signal 
FM a 1' aerien de 1' antenne FM2 et le transmettre a un boitier 
electronique, ce cable bifilaire comportant un fil de masse 
connecte a la masse serigraphiee et un fil de signal FM connecte 
aux traits symetriques de 1' aerien serigraphie. Les points de 
30 connexion du fil de masse et du fil de signal FM sont disposes 
tres proches l'un de 1' autre, pour permettre 1' utilisation a 
l'extremite du cable bifilaire d' un connecteur a deux boutons 
pressions . 
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Selon une autre caracteristique de 1' invention, l'aerien 
de l'antenne SERVITUDE presente une forme en F serigraphiee sur 
la lunette de custode du vehicule, qui resonne a 434 MHz avec 
une impedance de 50 ohms en son point d' alimentation . L'aerien 
5 comporte egalement une ligne de masse serigraphiee , d'une 
longueur de l'ordre de 150 mm, et un cable bifilaire est utilise 
pour prelever le signal SERVITUDE a l'aerien de l'antenne et le 
transmettre au boitier electronique. 

Pour bien faire comprendre 1' invention on en decrira ci- 
10 apres, a titre d' exemple sans caractere limitatif, une forme de 
realisation preferee en reference au dessin schematique annexe 
dans lequel : 

la figure 1 est une vue en plan tres schematique d'un 
vehicule de type break avec indication de ses axes cartesiens de 
15 reference ; 

la figure 2 est une vue en plan de la lunette arriere 
ouvrante d'un vehicule automobile de type break, servant de 
support a l'aerien d'une antenne FM2 ; 

la figure 3 est une vue en elevation de l'aerien de 
20 l'antenne SERVITUDE equipant une lunette de custode du vehicule 
automobile de type break de la figure 2 ; 

la figure 4 est une vue de detail, a plus grande echelle, 
de l'aerien de l'antenne SERVITUDE de la figure 3 ; et 

la figure 5 est une vue en perspective de la face 
25 inferieure d'un connecteur a double bouton pression servant a 
relier le cable bifilaire a l'aerien de l'antenne FM2 . 

En reference a la figure 1, on a schematise en 1 un 
vehicule automobile de type break, comportant en particulier une 
lunette arriere ouvrante 2 et une lunette de custode droite 3. 

30 Selon 1' invention, la lunette arriere ouvrante 2 du 

vehicule 1 sert de support pour une antenne serigraphiee FM2 et 
la lunette de custode droite 3 supporte l'aerien d'une antenne 
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SERVITUDE, pour mettre a disposition un signal FM2 pour la bande 
FM et un signal SERVITUDE. 

En reference a la figure 2, 1' antenne FM2 est constitute 
d'un aerien FM2 et d'un boitier electronique actif. L'aerien de 
5 1' antenne FM2, qui est serigraphie sur la lunette arriere 
ouvrante 2, est constitue du reseau de degivrage d'origine 4 
ayant une forme en U auquel se superposent deux traits verticaux 
5 symetriques par rapport au plan vertical longitudinal median 
du vehicule 1. Le reseau de degivrage 4 comprend des collecteurs 
10 de degivrage 6, 7 qui sont alimentes en leurs milieux. 

Une ligne epaisse serigraphiee 8, de 530 mm environ de 
longueur, est couplee par proximite avec un gros plan de masse, 
tel que le chassis du vehicule 1, le volet metallique interne du 
hayon arriere ou la colle de fixation de la lunette arriere au 

15 hayon metallique. Seule cette ligne serigraphiee 8 peut se 
trouver a proximite (voir a une distance inferieure a 10 mm) 
d'une partie metallique. Au contraire, la serigraphie 4, 5, 6, 1 
qui fait partie de 1' aerien FM2 ne doit pas etre trop pres de la 
structure metallique du vehicule 1, car il y aurait des 

20 couplages avec le metal qui entraineraient une perte consequente 
du signal FM2 . Pour eviter cela, il faut que la serigraphie 4, 
5, 6, 1 soit eloignee du bord metallique d' au moins 7 mm et 
qu'il n'y ait pas de superposition avec des parties metalliques 
du vehicule 1 . 

25 Pour un bon f onctionnement du systeme, un dispositif de 

filtrage et de decouplage est utilise sur les fils 
d' alimentation du degivrage, reliant les collecteurs 6, 7 du 
reseau de degivrage 4 au pole positif de la batterie et a la 
masse. Ce dispositif de filtrage et de decouplage, non 

30 represents au dessin, est compose d'une inductance placee sur le 
fil d' alimentation relie au pole positif de la batterie et d'une 
inductance placee sur le fil de masse, les deux inductances 
etant disposees a 100 mm environ du collecteur de degivrage 6, 
7. Ces inductances evitent que le signal radio frequence soit 
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conduit par les fils d/ alimentation du degivrage a la borne 
positive ou a celle negative de la batterie. 

Les dimensions de la serigraphie d' antenne dependent de 
la surface de la lunette arriere 2 . Le systeme d' antenne FM2 sur 
5 la lunette arriere ouvrante 2 represents a la figure 2 est 
adapte sur une lunette arriere ouvrante de forme rectangulaire 
d'une surface approximative qui n'est pas inferieure a 0,48 m 2 . 

Le boitier electronique 9 adapte 1' impedance de 1' antenne 
FM2 a 75 ohms. Le signal FM2 est preleve en un point de 
10 connexion 10 sur la partie de 1'aerien formee par les deux 
traits verticaux 5, dont la position est choisie pour permettre 
d' obtenir une antenne FM2 directive dans le sens de l'axe X, sur 
le plan Z=0 (voir figure 1) . 

Le prelevement du signal FM2 au point de connexion 10 se 
15 fait par un cable bifilaire, constitue des fils 11, 12, 
presentant a une extremite un connecteur 13 (figure 5) du type a 
double bouton a pression engageant le point de connexion 10 du 
reseau serigraphie et un point de connexion 14 de la ligne de 
masse 8 dispose a proximite immediate du point de connexion 10. 
20 Les fils 11, 12 presentent une longueur d' un metre entre la 
lunette arriere 2 et le boitier electronique 9. 

Le cable bifilaire 11 , 12 peut etre interrompu au moyen 
d' un connecteur conventionnel 15 pour permettre la fixation de 
ce cable bifilaire 11, 12 au chassis. On choisit une longueur 

25 d'un metre car celle-ci represente un parcours d'une demi- 
longueur d' onde a 98 MHz dans un environnement de type vehicule. 
En fonction du placement du cable bifilaire 11, 12 et de 
1' environnement de ce cable dans le vehicule 1, de la distance 
entre le cable bifilaire 11, 12 et le chassis, et de la presence 

30 possible d'autres corps etrangers a proximite du cable bifilaire 
11, 12, la valeur de 1' impedance fonction de la frequence peut 
alors etre differente d'un vehicule a un autre. 
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Le circuit electronique FM2 associe au boitier 
electronique 9 pourra changer egalement pour chaque vehicule. 
Toutefois, le choix d'une longueur du cable bifilaire 11, 12 
egale a une demi -longueur d' onde repond correctement a 
5 1' environnement du cable dans le vehicule. 

1/ impedance de l'aerien FM2 au niveau du collecteur se 
retrouve egalement a 1' entree du boitier electronique, au detail 
pres du couplage parasite entre le cable bifilaire et le 
chassis. En utilisant une longueur d'un metre du cable bifilaire 
10 11, 12 le systeme permet ainsi de repondre de fagon 
« transparente » a d'eventuelles installations differentes du 
cable bifilaire 11, 12 dans chaque vehicule produit. 

Le cable bifilaire 11, 12 utilise est compose dans 
1' exemple represents de deux fils plats conducteurs en cuivre 

15 (ou ayant une resistance d' ame inferieure a 40 ohms par km), 
chaque fil consistant en un toron de plusieurs conducteurs 
(entre trois et dix) pour un diametre global maximal de 0,9 mm. 
Les deux fils conducteurs 11, 12 sont isoles (tension de travail 
inferieure a 45 V) avec un materiel conforme aux exigences du 

20 constructeur du vehicule 1. Les dimensions maximales ne 
depassent pas les 1,60 X 3,30 mm gaine comprise. 

Le cable bifilaire 11, 12 se termine au bout d'un metre 
par le connecteur a double bouton pression 13 qui presente un 
entraxe de 15 mm. 

25 L' emplacement choisi pour installer le boitier 

electronique 9 est le montant interieur droit ou gauche du 
vehicule 1, vers le haut au niveau de la chaussette de passage 
entre le chassis et le hayon de la porte arriere. Le boitier 9 
est de forme rectangulaire et se dispose sur la pianche arriere 

30 metallique ou sur le montant metallique. II est fixe par une vis 
sur le chassis, ce dernier servant alors a obtenir le signal de 
masse . 
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La deuxieme antenne remplissant la fonction SERVITUDE est 
representee a la figure 3. Elle est compos ee d/ un aerien 
SERVITUDE et d'un circuit electronique d' adaptation passif place 
dans le boltier electronique 9. 1/ aerien SERVITUDE est constitue 
5 par une serigraphie 15 en forme de F (representee a plus grande 
echelle sur la figure 4) realisee sur la lunette de custode 
droite 3, du mime cote du boltier electronique 9. Un point 
collecteur 17 du signal servitude est place a 1' extremite de la 
branche inferieure horizontale du F serigraphie 15. 

10 Une ligne epaisse serigraphiee 16 (figures 3 et 4) est en 

contact avec la colle de fixation de la lunette de custode 3 au 
chassis. La colle est deposee dans une region dite primaire. 

Un cable bifilaire 18, 19, d' une longueur de 400 mm, 
relie le point collecteur 17 de 1' aerien qui se trouve sur la 
15 lunette de custode 3 et un circuit d' adaptation passif dispose 
dans le boltier electronique 9. La longueur de 400 mm du cable 
bifilaire 18, 19 est choisie parce qu' elle represente un 
parcours d'une longueur d' onde a 434 Mz dans un environnement de 
type vehicule. 

20 En fonction du placement du cable bifilaire et de 

1' environnement autour de ce cable dans le vehicule, de la 
distance entre le cable bifilaire et le chassis, de la presence 
possible d'autres corps etrangers a proximite du cable 
bifilaire, la valeur de 1' impedance fonction de la frequence 

25 peut alors etre differente d'un vehicule a un autre. Ceci 
provoque une modification de la reponse globale de 1' impedance 
de 1' aerien d'une voiture a une autre. De plus le circuit 
electronique associe au boltier pourra changer egalement pour 
chaque vehicule. Mais le choix d'une longueur du cable bifilaire 

30 egale a une demi-longueur d' onde repond correctement dans 
1' environnement de 1' aerien. L' impedance de 1' aerien au niveau 
du point collecteur 17 se retrouve egalement a 1' entree du 
boitier electronique 9, au detail pres du couplage parasite 
entre le cable bifilaire 18, 19 et le chassis. En utilisant la 
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longueur de 400 mm du cable bifilaire, le systeme permet de 
repondre de fagon « transparente » a d' eventuelles installations 
differentes du cable bifilaire 18 , 19 dans chaque vehicule 
produit . 

5 Le cable bifilaire 18 , 19 utilise presente, mise a part 

sa longueur, les merries caracteristiques que celles indiquees 
plus haut pour le cable bifilaire 11, 12 de 1'antenne FM2, et il 
n'est done pas necessaire de les repeter ici. Ce cable bifilaire 
18, 19 se termine aussi par un connecteur a double bouton 

10 pression (non represente au dessin, mais qui est identique au 
connecteur 13 de la figure 5) , avec un entraxe de 15 mm. Ce 
connecteur coopere avec le point collecteur 17 de l'aerien 
serigraphie 15 en forme de F et avec un point 20 de la ligne de 
masse serigraphiee 16, qui est choisi a proximite immediate du 

15 point collecteur 17. 

Les dimension de la serigraphie de 1'antenne SERVITUDE 
sont definies pour faire resonner l'aerien autour de 434 MHz, un 
maximum de gain rayonne etant obtenu avec une impedance au point 
d' alimentation de l'aerien egale a 50 ohms. Les dimensions 

20 appropriees a cet effet de l'aerien SERVITUDE 15 etant une 
longueur de la barre verticale du F de 130 mm, une distance 
entre les deux barres horizontales du F de 55 mm, une distance 
de 20 mm entre la barre verticale du F et la ligne de masse 16, 
et un decalage de 10 mm entre l'extremite superieure du F et 

25 l'extremite correspondante de la ligne de masse 16. 

Ce systeme d' antenne SERVITUDE, represente a la figure 3, 
est adapte pour une forme de custode triangulaire ou 
trapezoldale ayant une surface approximative qui n'est pas 
inferieure a 0,08 m 2 . 

30 On comprendra que la description ci-dessus a ete donnee a 

simple titre d'exemple, sans caractere limitatif, et que des 
adjonctions ou des modifications constructives pourraient y etre 
apportees sans sortir du cadre de la presente invention. 
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RE VEN D I CAT I ONS 

1 . Antenne serigraphiee sur vitre arriere ouvrante et 
lunette de custode d'un vehicule automobile de type break, 
presentant au moins les fonctions de reception radio FM2 et 

5 SERVITUDE, chacune de ces fonctions d' antenne comprenant un 
aerien et un circuit electronique le plus proche possible de 
celui-ci, 1' aerien de 1' antenne FM2 sur la vitre arriere (2) 
incorporant le reseau de degivrage (4), et 1'aerien de l'antenne 
SERVITUDE etant supporte par la lunette de custode (3) , 
10 caracterisee en ce que 1'aerien de 1' antenne FM2 comprend deux 
traits verticaux (5) symetriques par rapport a un plan vertical 
longitudinal median, qui se superposent au reseau de degivrage 
(4) . 

2. Antenne serigraphiee sur vitre arriere ouvrante et 
15 lunette de custode d'un vehicule automobile de type break selon 

la revendication 1, caracterisee en ce que la serigraphie du 
reseau de degivrage (4) presente une forme de U. 

3. Antenne serigraphiee sur vitre arriere ouvrante et 
lunette de custode d'un vehicule automobile de type break selon 

20 la revendication 1 ou 2, caracterisee en ce que 1'aerien de 
1' antenne FM2 comporte une ligne de masse (8) serigraphiee d'une 
longueur de l'ordre de 530 mm comme masse du signal FM. 

4 . Antenne serigraphiee sur vitre arriere ouvrante et 
lunette de custode d'un vehicule automobile de type break selon 

25 la revendication 3, caracterisee en ce qu'elle comprend un cable 
bifilaire (11, 12) pour prelever le signal FM a 1'aerien de 
1' antenne et le transmettre a un boltier electronique (9), le 
dit cable bifilaire (11, 12) comportant un fil de masse (12) 
connecte a la masse serigraphiee (8) et un fil de signal FM (11) 

30 connecte aux dits trait symetriques (5) de 1'aerien serigraphie. 

5. Antenne serigraphiee sur vitre arriere ouvrante et 
lunette de custode d'un vehicule automobile de type break selon 
la revendication 4, caracterisee en ce que le point de connexion 



WO 2005/078858 



PCT/FR2005/000269 



13 

du fil de masse (12) a la masse serigraphiee (14) et le point de 
connexion (10) du fil de signal FM (11) a l'aerien serigraphie 
sont places a proximite immediate l'un de 1' autre. 

6. Antenne serigraphiee sur vitre arriere ouvrante et 
5 lunette de custode d'un vehicule automobile de type break selon 

l'une quelconque des revendi cations precedentes, caracterisee en 
ce que l'aerien de 1' antenne SERVITUDE presente une forme en F 
serigraphiee sur la lunette de custode (3) . 

7. Antenne serigraphiee sur vitre arriere ouvrante et 
10 lunette de custode d'un vehicule automobile de type break selon 

la revendication 6, caracterisee en ce que la dite partie 
serigraphiee (15) en forme de F resonne a 434 MHz avec une 
impedance de 50 ohms en son point d' alimentation . 

8. Antenne serigraphiee sur vitre arriere ouvrante et 
15 lunette de custode d'un vehicule automobile de type break selon 

la revendication 7, caracterisee en ce que l'aerien de 1' antenne 
SERVITUDE comporte une ligne de masse serigraphiee (16) d' une 
longueur de l'ordre de 150 mm comme masse du signal a 434 MHz. 

9. Antenne serigraphiee sur vitre arriere ouvrante et 
20 lunette de custode d'un vehicule automobile de type break selon 

la revendication 8, caracterisee en ce qu'elle comprend un cable 
bifilaire (18, 19) pour prelever le signal SERVITUDE a l'aerien 
de 1' antenne et le transmettre au boitier electronique (9), le 
dit cable bifilaire (18, 19) comportant un fil de masse (19) 
25 connecte a la masse serigraphiee (16) et un fil de signal 
servitude (18) connecte a l'aerien serigraphie (15) au dit point 
d' alimentation de celui-ci (17). 

10. Antenne serigraphiee sur vitre arriere ouvrante et 
lunette de custode d'un vehicule automobile de type break selon 

30 la revendication 9, caracterisee en ce que le point de connexion 
(20) du fil de masse (19) a la masse serigraphiee (16) et le 
point d' alimentation (17) ou le fil de signal de servitude (18) 
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se connecte a l'aerien serigraphie (15) sont places a proximite 
immediate run de 1' autre. 
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